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della serie Super Quality Warbirds.
Lascatolanon & particolarmenteingom-
brante, main compenso contiene molte
piu parti di quante non mi aspettass, data
laricercadélarifinituramassima, com-
patibile con un ARF, per redizzare una
piacevole e, per quanto possibile fedele,
riproduzione. Lacosa che colpisceim-
mediatamente I’ occhio, dl’ aperturadella
scatola, € lafiniturade rivestimento, con
colorazione mimeticain grigio, azzurro e
verde oliva. Sul colore di fondo sono poi
riportati un numero infinito di rivett,
panndllature varie, scritte e, naturalmen-
te, lacroce tedesca. La carenaturamotore
halasolitadtaquditaKyosho, ed égia-
lacome la parte anteriore dellafusoliera,
ecomel’ ogiva, anch’essafornitanella
scatola E' un peccato che nellafoto della
scatolal’ ogivaSiapresentata“in scald’,
con la parte appuntita rientrata, mentre
quellafornitaedi formaclassica Nella
scatola & fornita una stupenda cappottina
in acetato trasparente, dove occorre evi-
denziarei montanti con unaaccurata ver-
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fascia .40-.48 & unazonadi elevatacom-
petizione; pitio meno tutti i costruttori di
motori per aeromodelli hanno uno o pit
motori disponibili, edi prezzi sono incre-
dibilmente bassi, segno evidente cheil
“.40" viene condderato una specie di
“biglietto davista’ per fars conoscere.

CARTA D’IDENTITA

Nome: Messerschmitt Bf-109E
Tipo: semiriproduzione sport
Produttore: KYosho Japan
Distribuzione: Kyosho Deutschland*
Apertura alare: 1420 mm

Lunghezza: 1210 mm

Sup. alare: 34 dm?

Peso dichiarato: 2500 g

Peso effettivo: 2460 g

Carico alare: 72,35 g/dm?

Profilo alare: biconvesso ass.

Canali radio: 4

Funzioni: elevatore, alettoni,

timone, motore.

Motorizzazione:  Thunder Tiger PRO .46

MATERIALI UTILIZZATI
Balsa, compensato, riv. serigrafato

*Claudia Draeger Tel. 0774/604095
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procedere, trovagi atedlzzaal'a predii-
sposizione srutturale, ed ho giaaccenna:
to dla plastica stampata per rifinireil va-
no ruota. La costruzione procede spedita-
mente e senza problemi, sempreches
seguano leistruzioni: volete ridere un po’
dlemie spdle? Ne avete ben diritto: col-
to da“raptus daincollaggio cerniere’,
quando ho incollato quelle degli dettoni
ho pensato bene di incollare anche quelle
delle parti mobili del timoni. Sbagliato!
Inentrambi i casi! Intanto il profonditas
incastrandla parte fissade direzionde,
non vadirettamente in fusoliera, quindi
ameno unadele parti mobili dev’ essere
montata dopo aver unito traloroi timoni;
inoltre la parte mobile del direzionae
dev’ essere montatainseme a complesso
dd ruotino di coda, e quindi anch’ essa
dev'esere unitadlapartefissaa mo-
mento giusto! Unamaggiore attenzione
da parte mia non avrebbe certo guasta-
to... Beh, inutile piangere sul latte versa
to; conun po’ di pazienzain pit s rime-
diaatutto! L’ assemblaggio precede spe-
dito, e non ci sono da segnalare particola

MODELLISMO 46



ritg; I"inserimento della bacchetta del
profondita con le sue due astine divarica:
te non & semplicissmo, dato chele agtine
tendono ad infilarsi nel polistirolo del
dorso dellafusoliera, madlafine sene
vieneacapo. Non mi épiaciuto il Sste-
madi comando del motore, con labac-
chettarigidael’ attacco pivotante sul
braccio del servo: ho sempre paura di
tutte quelle viti nel Sstema comandi, ed
inoltre I’ uso di unarondella Seeger mi-
croscopica, invece di unapiu preticain
plastica, mi € sembrato un po’ masochi-
stico. Ho sogtituito quindi il tutto con un
pezzo di “Gold-n-Rod” della Sullivan,
con estremitaregolabili in plastica.
Prendetevela calma con la cappottina:
dipingeteil “frame” in nero dall’interno
(chi é pratico di “macchining’ non avra
problemi). 1l risultato € direttamente
proporzionale alla vostra pazienzal
Ancoraun consiglio, per i meno pratici:
ho appena sperimentato un fenomeno di
“ionoforesi”, ed ho visto comparire sul-
la plastica della cappottina microscopici
spruzzi di vernice che s dipartivano dal
pennello! Sorpresi? Beh, anch’io, maé
bastato toccare per terra.con le mani per
ricondurre tutto allo stesso potenziae
ed il fenomeno non s é ripetuto.

L’ elettricita statica pud fare strani
scherzi, elascossa che s prova quando
s hanno le scarpe di gomma e s scende
dall’ auto & solo uno dei tanti. ..
Piccolanotadi colore (grigio!): mentre
avevo levernici adisposizione, ho ver-
niciato di grigio scuro le contro-battute
delle squadrette di dettoni e profondita
Quelle usate dalla Kyosho in questa sca
tola sono moalto carine, adoppia goccia,
non il solito rettangolo di plastica, ma
sempre pero bianche e spiccavano antie-
steticamente sulle superfici mimetizza-
te: unasemplice pennellatadi grigio ha
reso tutto “mimetico”! Allafine del
montaggio ho dovuto fare un ripensa-
mento sulla motorizzazione: avevo pen-
sato di usare un Thunder Tiger GP .42
ed ho controllato il baricentro ed il peso

totale avuoto col motore installato.

Se da una parte sono stato ben contento
di vederelascalafermars a2.350 g,
dall’dtrail modello e vistosamente ca-
brato, tanto darichiedere facilmente
100/150 grammi di piombo nel muso.

A questo punto non ha senso usare un
motore leggero, tanto vale mettere un bel
45 su cuscinetti! Sono quindi passato d
Thunder Tiger .46 PRO, dmeno 110
grammi in piti sono utilizzeti per avere
maggiore potenzadisponibile! 1l peso to-
talefinae, incluso un pilotadellaWil-
liams Bros. (odio |e cappottine trasparen-
ti chefanno vedere che non ¢’ é@nessuno a
bordo...), érisultato di 2.460 g, entro
quindi i 2.500 gindicati dallaKyosho.
Conunpo’ di pazienza, horicavato le
aperture ndlla carenatura motore. Tenete
presente che dovete gprire un vano prin-
cipale, centrale per far uscire latestata
del motore fino a carburatore compreso;
cercate di operare con cura per ottenere
un vano dalle forme tondeggianti, ricor-
dando che il motore deve comunque es-
sere adeguatamente raffreddato.
Laseconda apertura sara per |’ attacco
ddllamarmitta, laquale richiedera anche
duefori di circa8/10 mm, dalla parte op-
posta, per poter stringere le relative viti.
Inaltre, visto che tutto & carenato e’ ac-
al tubetti di dimentazionee di sca

rico non € agevole, ho ingtallato ancheil
terzo tubo a serbatoio, fissandolo alaca
renatura.con uno di quel tappi fetti appo-
gta. Non rimane cheincollare a posto
giugo i finti scarichi motore ed un paio
di prese d' aria, ed il montaggio efinito.
Primadi recarmi sul campo ho verificato,
come d solito, laposizione de baricentro
eleincidenze. Per laverita, collocando
gli “impianti” come previsto, e coniil
motoredi tipo BB, ho ottenuto un cen-
traggio damanuae. Ritengo che anche
leincidenze sano aposto, in quanto ho
rilevato 5 mm positivi su 30 cm di corda,
pari acircal grado. Quest’incidenza, ap-
plicataad un profilo biconvesso asmme-
trico adiscreto spessore comeil NACA
2416, dovrebbe fornire una portanza ade-
guata mantenendo il modello in un asset-
to redlistico; ancheil volo rovescio do-
vrebbe essere eseguibile senza un' ecces-
sivacorrezione apicchiare. Visto cheil
mio terrazzo o permette, ho voluto an-
che fare una provamotore, per controlla
re che tutto funzionasse correttamente,
cheil minimo fosse affidabile, latrans-
Zione senzaeditazioni e che conil trim
tutto gitil motore s spengesse. Se avete
unaradio computerizzata tutto questo
non e difficile, anche se comunque &
sempre meglio farlo acasa. Seinvece
non avete queste possibilita, ed occorre
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agire meccanicamente, € sempre meglio
lavorare nella comodita dellavostracasa
che sul campo. Bene, il motore giraper-
fettamente unaMaster Airscrew G/F
11x6, il minimo é affidabile, posso spen-
gereacomando, ladestraédestraelas-
nistraé sinistra, non rimane che volare!
Favorita da unamagnificagiornatadi so-
le, laprovainvolo s esvoltain maniera
estremamente soddisfacente; il Thunder
Tiger PRO .46 non hadato problemi, &

partito sempre a primo colpo (amano,
naturalmente!), es erivelato pit che
adeguato per labisogna. Addirittura, per
poter contare su di unavelocitamassima
pitiin carattere con il modello, dopoil
primo volo ho sodtituito laMaster Air-
screw 11x6 G/F con unaZinger 12x4in
legno. I comportamento generale & mi-
gliorato intutti i send, siacome velocita
massima che come velocitain atterrag-
gio, ed riesce addiritturaafareil torque

roll! Intendiamoci, questanon éfarina
del mio sacco, mafrutto di un volo affi-
dato a “pollici sapienti” di LucaFriggeri,
uno dei migliori piloti itdiani di F3A che
mi ha deliziato facendo eseguired mio
109 anche un perfetto cerchio asnap-
roll! Persondmente ho verificato le carat-
teristiche generai di comportamentoin
volo, elacorrettezza delle escursioni
suggerite per le parti mohili; il modello
fornisce sempre unagradevole sensazio-
ne di affidabilitd, in ogni posizioneedin
ogni assetto, ed ancheil volo rovescio s
effettua con unaminima correzione del
timonedi profondita. Fin dd primo volo
non ho avuto problemi avolare abassa
guota, amezzo motore, molto vicino, per
permettere laredizzazione del servizio
fotografico: insomma, quas un “dieci”
per laKyosho. Il mancato punteggio pie-
no & dovuto dla particolare naturade ri-
vestimento serigrafato che halaspiace-
voletendenza ad dlentars visibilmente
seegposto d sole. Lacosadi per snon
creadtri problemi, mael’unicanotasto-
natain un modello atrimenti ineccepibile

sotto tutti gli aspetti. ]
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